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Infrastruktur der schlimmsten Art

Offenburger Experte Klemens Hampf beklagt maroden Zustand Tausender Briicken in Deutschland

Von Jiirgen Volz

ie Schiersteiner Briicke

zwischen ~ Wiesbaden

und Mainz ist zum
traurigen Symbol einer vollig
verfehlten Verkehrspolitik ge-
worden, fiir die sich eine reiche
Industrienation wie Deutsch-
land eigentlich schdmen miiss-
te. Denn eine moderne Ver-
kehrsinfrastruktur ist essenziell
fiir die Entwicklung des Lan-

es.

Vor allem die kaputten Brii-
cken sind Sinnbild des politi-
schen Desasters. Seit Jahrzehn-
ten ist so gut wie nichts in die
Erhaltung investiert worden.
Das rédcht sich jetzt: Tausende
Bauwerke im gesamten Bun-
desgebiet befinden sich in ei-
nem bedenklichen Zustand.
Fiir ihre Instandsetzung und
Modernisierung miissten Milli-
arden Euro aufgewendet wer-
den - die Summe kann nur ge-
schétzt werden. Experten ge-
hen von mindestens sieben
Milliarden Euro aus, und zwar
pro Jahr. Dem gegeniiber steht
lediglich eine Milliarde, die
Bundesverkehrsminister Alex-
ander Dobrindt (CSU) bis
2017 in die Briickensanierung
stecken will.

,Reparaturen wurden immer
wieder hinausgezogert”, sagt
Klemens Hampf. Der Diplom-
Ingenieur weil, wovon er
spricht. Im Jahr 2000 griindete
er in Offenburg seine Firma
Hampf-Consult. Er hat sich
damals auf Briickenbauwerke
spezialisiert. Inzwischen gehort

seine Ingenieursgesellschaft zu
den fithrenden Biiros in
Deutschland. Er tiberpriift und
begutachtet mit seinem Team
Briicken zwischen Flensburg
und Garmisch-Partenkirchen —
vornehmlich im Auftrag der 6f-
fentlichen Hand. Sein Know-
how und seine Expertisen sind
auch beim ADAC und dessen
regelméligen Briickentests ge-
fragt.

,Die Briicken
in  Deutsch-
land stammen
meist aus der
Nachkriegs-

zeit. Sie wur-
den bis 1975
in groRer Zahl
gebaut und in
den 80er Jah-
ren erginzt. In
den 90ern ka-
men dann
Briicken  in
den neuen
Bundeslén-

dern  hinzu.
Aber seit 2000
gab es nur
noch ganz we-
nige Neubau-

Klemens Hampf hat auch fiir den ADAC

bundesweit Briicken untersucht.
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Hampf. Das
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Im Blickpunkt

Politik lauft hinterher

ur deutschen StraRenin-

frastruktur gehoren

rund 120000 Ingenieur-
bauwerke, die regelméafig und
in einem definierten Umfang
begutachtet werden miissen.
Darin steckt nicht zuletzt ein
gewaltiges gesellschaftliches
Vermogen. Es zu erhalten,
miisste eigentlich vordringli-
ches Anliegen der Politik sein.
Doch die Wirklichkeit ist eine
andere: Im Herbst 2013 legte
eine von der Verkehrsminister-
konferenz der Lénder einge-
richtete Kommission unter
Vorsitz des ehemaligen Bun-
desverkehrsministers Kurt Bo-
dewig (SPD) ein Gutachten
zur Sanierung der maroden
Verkehrsinfrastruktur in
Deutschland und zu den Kos-
ten dafiir vor. Darin wurden
ein Sofortprogramm aus Haus-
haltsmitteln und eine stufen-
weise Ausweitung der Lkw-
Maut auf Bundes- und
LandesstraRen gefordert. Bei
der Verkehrsinfrastrukturfi-
nanzierung gelte das Prinzip
Erhalt und Sanierung vor Aus-

und Neubau, hieR es damals.
Dabei sollte es nicht nur um
zusitzliche Finanzmittel ge-
hen, sondern auch um neue
effizienzorientierte Instrumen-
te wie beispielsweise eine
strikt zweckgebundene Mittel-
bereitstellung tiber einen ldn-
geren Zeitraum hinweg. Die
Kommission schlug die Nut-
zung von Fonds und ver-
gleichbaren Strukturen (Infra-
strukturkonten) fiir den
Nachholbedarf und den lau-
fenden Erhalt vor. Mehr als
ein Jahr ist zwischenzeitlich
vergangen, doch konkrete
Malinahmen lassen auf sich
warten. Dabei miissen nach
Erhebungen des Bundesver-
kehrsministeriums in den
néchsten acht Jahren mindes-
tens 40 Prozent aller GroR-
briicken auf Vordermann ge-
bracht beziehungsweise
ersetzt werden. Immerhin hat
der Bund kiirzlich ein Son-
derprogramm fiir besonders
dringliche Sanierungsfélle in
Héhe von 400 Millionen Euro
bis 2017 aufgelegt. (vo)

Mehrzahl der Briicken hat 50
oder 60 Jahre auf dem Buckel.
Und das Material, aus dem sie
gebaut sind, ist mehr oder we-
niger verschlissen. Der Zeit-
punkt sei absehbar, wann eine
nach der anderen fiir eine Nut-
zung ausfalle. ,Eigentlich ha-
ben Briicken eine Lebensdauer
von 100 bis 120 Jahren — aber
nur, wenn regelmafig etwas an
ihnen gemacht wird. Das ist
wie beim Auto und dem Ser-
vice“, so der Ingenieur.

Erheblicher Mangel an
spezialisierten Firmen

Aber genau das ist das Prob-
lem: Es wird in Deutschland
nicht gern Geld ausgegeben fiir
etwas Profanes wie eine Brii-
cke oder eine Stralle — weder
im Bund, noch im Land, und
schon gar nicht auf kommuna-
ler Ebene.

Hinzu kommt, so sagt Ex-
perte Hampf, dass es immer
weniger Firmen gibt, die tiber-
haupt in der Lage sind, solch
spezielle Aufgaben wie eine
Briickensanierung zu iiberneh-
men. ,Weil es in den letzten
Jahren dafiir kaum Auftrage
gab, haben sich die Unterneh-

men auf andere Bereiche kon-
zentriert, etwa den Wohnungs-
bau.“ Und wenn nun der er-
hebliche Sanierungsstau aufge-
16st werden soll, stehen daftir
nicht geniigend Firmen zur
Verfiigung, ,wodurch es erneut
zu zeitlichen Verzogerungen
kommen kann“.

Warum die Briicken schnel-
ler ,altern® als bei deren Pla-
nung und Bau gedacht, hat vie-
lerlei Griinde. ,Ein ganz ent-
scheidender ist die hohe
Belastung“, sagt Ingenieur
Hampf. Als die Briicken in den
50er- oder 60er-Jahren gebaut
wurden, waren sie fiir Lkw bis
zu 24 Tonnen Gewicht ausge-
legt. ,Inzwischen liegen die
Lasten schon bei 40 Tonnen,
da kann man sich vorstellen,
was eine Briicke heutzutage
aushalten muss.“ Zumal der
Schwerlastverkehr auf deut-
schen StraRen in den letzten
Jahren auch  zahlenmaRig
enorm zugenommen hat. Die
altersschwachen Bauwerke
jetzt fiir die Zukunft und damit
fiir noch mehr Schwerlastver-
kehr fit zu machen, ist eine na-
tionale Herkulesaufgabe.

Der Autofahrer wird die Fol-
gen des politischen Zauderns
bei der Verkehrsinfrastruktur
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deutlich zu spiiren bekommen.
Dann némlich, wenn immer
mehr Briicken wegen Sanie-
rungsarbeiten gesperrt werden
miissen oder nur mit Ein-
schrankungen zu passieren
sind. Vor allem auf Autobah-
nen wird sich das durch lange
Staus und Wartezeiten an den
Baustellen bemerkbar machen.

Der Bundesregierung stellt
Experte Hampf kein gutes
Zeugnis aus in Sachen Ver-
kehrsinfrastruktur. ,,Sie hat be-
reits 2014 gesagt, dass 40 Pro-
zent aller Grofbriicken in den
ndchsten acht Jahren ersetzt
werden miissen. Dazu aber
hétten ldngst schon alle Pla-
nungsauftrage vergeben wer-
den miissen, weil es sich in der
Regel um langwierige Verfah-
ren bis zur tatsachlichen Sanie-
rung der Bauwerke handelt.
Gemacht wurde bislang aber
null Komma null.“

Spezialisten wie Klemens
Hampf sehen die Entwicklung
mit Sorge. Andererseits kon-
nen sie sich iiber Mangel an
Arbeit nicht beklagen. ,Unser
Brot ist uns sicher*, sagt der In-
genieur mit Blick auf seine
rund 20 Mitarbeiter. Briicken-
instandsetzung sei ein ,Zu-
kunftsmarkt“ in Deutschland.

Zum Thema

Im Stidwesten
liegt einiges
im Argen

lik sieht es nicht besser

I aus als andernorts: Stra-
Ren und Briicken kommen in
die Jahre, werden durch den
Giiterverkehr zunehmend be-
lastet und sind teilweise extre-
merer Witterung ausgesetzt.
Die Landeregierung will zwar
handeln und hat den Etat fiir
Briickensanierungen auf 20
Millionen Euro erhoht — aber
das ist nur ein Tropfen auf
den heifen Stein. Zudem lauft
Griin-Rot die Zeit davon.
Fast fiinf Prozent aller Auto-
bahnbriicken im Land fallen
laut Landesverkehrsministeri-
um in die Kategorie ungenii-
gend. Insgesamt gibt es im
Stidwesten rund 9250 Brii-
cken, davon etwa 2000 auf
Bundesautobahnen, 4 000 auf
Bundesfernstraen und fast
3200 auf Landesstral3en. In
diesem Jahr werden fiir den
Erhalt der Bundesfernstraen
335 Millionen Euro ausgege-
ben, davon 80 Millionen ftir
Briicken. Insgesamt umfasst
das Sanierungsprogramm in
einer ersten Tranche 140 Brii-
cken. Vor allem die Wirtschaft
im Land ist auf eine moderne
Verkehrs-Infrastruktur ange-
wiesen. Der Baden-Wiirttem-
bergische Industrie- und Han-
delskammertag sieht die
Politik zwar auf dem richtigen
Weg, fordert allerdings, dass
die Mittel weiter erhoht wer-
den. Verkehrsminister Win-
fried Hermann (Griine) be-
tont, dass fiir ihn die
Sanierung von Briicken vor-
dringlich sei, weil sie als
LAchillesfersen des Systems*
fiir Verkehrsprobleme sorgen
konnen. Kopfzerbrechen be-
reitet ihm momentan der Er-
satzbau fiir die Neckartal-
Querung auf der A6 bei
Heilbronn, fiir den der Bund
auf eine offentlich-private
Partnerschaft dringt. Diese Fi-
nanzierungsform werde aber
das Projekt verzogern und
verteuern, meint er. Als Bei-
spiel fiir eine Briicke mit ho-
hem ,Betreuungsbedarf gilt
auch die Sperbersbachbriicke
auf der B19 in Untermiink-
heim (Kreis Schwébisch Hall).
Sie muss nach jedem Starkre-
gen auf ihre Stabilitdt hin un-
tersucht werden. (vo)

m Siidwesten der Repub-

Zuweilen ein echtes Abenteuer

Briickenfachleute arbeiten unter widrigen Bedingungen

Von Jiirgen Volz

n 80 Meter Hohe iiber ei-

ner Schlucht hdngend, bis
zum Bauch durchs Wasser
watend oder sich durch dichte
Brombeerhecken — kdmpfend:
Es ist das letzte Abenteuer
dieser Zivilisation, sagt Kle-
mens Hampf schmunzelnd.
Natiirlich tibertreibt der Bauin-
genieur aus Offenburg ein
klein wenig, aber wer Briicken
inspizieren muss, der sieht sich
vor so mancher psychischer
und korperlicher Herausforde-
rung. Denn die Briickenbau-
werke hierzulande sind in
Form und Ausgestaltung iiber-
aus vielféltig — sie liegen iiber
einem kleinen Bachlauf und
konnen gleichzeitig ein gewal-
tiges Landschaftstal von meh-
reren Hundert Metern iiber-
spannen.

Die Verkehrssicherheit steht
an erster Stelle. Jedes Jahr muss
eine Briicke in Augenschein
genommen werden. Alle drei
Jahre steht eine einfache Prii-
fung an, und alle sechs Jahre ist

Zwei I innen von H

I ‘-Conult in luftiger Hohe

beim BeEutachten und Dokumentieren.

eine ,grolRe Inspektion erfor-
derlich. Was dabei wo und wie
iiberpriift werden muss, ist klar
festgelegt. ,Da gibt es strenge
Vorgaben, geregelt in einer
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speziellen DIN-Norm*, sagt
Hampf. Dann quélen sich die
Inspekteure schon mal durch
eine schmale dunkle Réhre im
Innern der Briicke oder seilen

sich aus schwindelerregender
Hohe ab. Und meist geschieht
das bei vollem Betrieb, das
heiflt: Oben donnern Tausende
Autos tiber die Fahrbahnen,
wihrend unten nach Rissen
oder anderen Problemstellen
im Beton gesucht wird.

Natiirlich haben wir die er-
forderlichen technischen Hilfs-
mittel fiir unsere Arbeit, sagt
Hampf. Trotzdem ist auch eine
Portion Erfahrung notig, um
mit dem Bauwerk selbst, aber
auch mit den &ufleren Bedin-
gungen richtig umzugehen.
Denn auch das Wetter ist ein
wesentlicher Faktor bei der Ar-
beit.

Eine Briickenpriifung ist ein
komplexes  Verfahren und
reicht von der Inaugenschein-
nahme iiber die Erstellung ei-
nes Bauwerkbuchs und die
chemische und physikalische
Untersuchung von Beton und
Stahl bis hin zur Schadensana-
lyse und letztendlich den Sa-
nierungs- und  Instandset-
zungsempfehlungen an den

uftraggeber.



